Na obecne ziemie polskie kolej dotartajuz w 1842 roku, faczac Wroctaw z 0tawa. Na Pomorzu, bedacym wowczas pod pruskim zaborem, budowa linii kolejowych trwata
od potowy XIX wieku. W 1851 r. uruchomiono potaczenie miedzy Krzyzem, a Pita i Bydgoszcza a rok pozniej utworzono przedtuzenie tej linii przez Tczew do Gdanska.
Inaczacy skok w rozbudowie infrastruktury kolejowej dokonat sig od lat 80. XIX w. do I wojny Swiatowej. Wicksze i starsze linie spinano nowymi, 0 znaczeniu lokalnym,
co przyczyniato si¢ do szybszego rozwoju wielu regionéw. Dla mieszkancow mniejszych miejscowosci dotarcie kolei 0znaczato gwattowny skok w dziedzinie szybkosci
i wygody transportu, choc jednoczesnie kolej traktowano z poczatku nieufnie. Funkcjonowanie drugorzednych linii znacznie zostato ograniczone u schytku Il wojny
Swiatowej. Opracz zniszczen wojennych, Armia Czerwona na masowa skale prowadzita demontaz i wywoz torow do ZSRR. Proceder ten miat gtownie miejsce naterenie £
przedwojennej Il Rzeszy. Wielu linii na Pomorzu juz nie odbudowano, jednak nawet te zachowane, czekat stopniowy upadek. Rozwoj transportu drogowego, relokacja
zaktadow przemyshwych i brak pasazerow zauwocowaiy likwidacja licznych lokalnych potaczen. Wskazana tendencja nasilita si¢ szczegdolnie w okresie
transformacji ustrojowej i bezposrednio po niej. Sladem po dawnych liniach s3 dzis nasypy, zarastajace torowiska, a takze liczne mostyiwiadukty, jakie wznoszono

w silnie pofatdowanym regionie Kaszub. Wystawa przybliza wiasnie te bogata, cho¢ czasami krotka historig nieistniejacych linii kolejowych na Pomorzu.
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Linia kolejowa, od ktdrej zaczeta sig historia kolei w Koscierzynie, zostata oddana do uzytku | listopada
1886 r. Samo otwarcie linii kolejowej odbywato si¢ przewainie w bardzo uroczysty sposdh, stanowiac

waine wydarzenie w dziejach miasta. Wedtug relacji ,Danziger Zeitung”, pierwszy planowy pociag _ C XA e ]
wjechat na koscierski dworzec o godzinie 12.14. Mieszkancy Koscierzyny zyskali catkowicie nowy 2 P m;h‘:;:”mﬁ.érgwmg.lm A‘
standard podrézowania, i to nie tylko w okolicy. Przesiadka w Pszczotkach pozwalata na dalsza podroz I 0 o WY, I
m.in. do Gdanska, gdzie juz wtedy pracowato wielu koscierzakow. Podobnie rzecz miata sie w okresie : el
powojennym, jednak po roku 1989, linia padta ofiara niskiej rentownosci. Juz w 1994 r. zawieszono ruch
pasaierski do stacji weztowej Skarszewy, przez pewien czas zastepowany przez komunikacje
autobusowa. W 2000 r., Skarszewy utracity tez swoje ostatnie potaczenie kolejowe do Pszczotek.
Obecnie, nasyp miedzy Pszczétkami, a Zelistawkami przeciety przez autostrade Al, stuzy jako $cieika
rowerowa.
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SKORCZ - SKARSZEWY

Decyzje o budowie tej linii podjat parlament pruski w 1898 r., zas otwarcie nastepowato etapami w 1903
orazw 1905 r. Miata ona duze znaczenie dla mieszkancow regionu, gdyz spinata az trzy istniejace jui linie
stacjami weztowymi w Skarszewach, Starogardzie i Skorczu. Na nowym potaczeniu zyskali migdzy
innymi koScierzacy, podrozujacy w kierunku potudniowo-zachodnim. W okresie Il RP. kursowaty tamtedy
nawet trzy pary pociagow. Po zniszczeniach wojennych, ruch przywrocono w roku 1948, jednak znaczenie
linii stopniowo malato i po transformacji gospodarczej stata si¢ jedna z pierwszych na Pomorzu
Gdanskim, jakie przeznaczono do likwidaciji. Ruch pasazerski zawieszono w 1989 r., a towarowy dwa lata
pozniej. Mimo oddolnych inicjatyw, pociagi juz nie wrdcity, a torowisko zostato ostatecznie rozebrane
wi999r.

DWORZEC SKORCZ

10. Smegtowo — Skarszewy — Koscierzyna. 10,
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Trzecia w kolejnosci chronologicznej linia kolejowa w Koscierzynie prowadzita do Kartuz, majacych juz
pofaczenia z Pruszczem Gdanskim. Jej przebieg byt jednak odmienny od obecnego. Przez niemal g
trzydziesci lat istniaty stacje Nowa Wies Koscierska oraz Sikorzyno. 0 budowie drugorzednego Altgrabau
pofaczenia do Kartuz zdecydowano w 1895 ., zas pierwsze pociagi towarowe wyruszyly pod koniec ‘ ‘ : KosaERzA B 4 -*
1901 r. Odzyskanie przez Polske niepodlegtosci oraz dostepu do morza, wymusito budowe magistrali |’ T

weglowej, wiodacej m. in. przez Koscierzyne. Dagzono wowczas do wykorzystania istniejacych odcinkow
w maksymalnym zakresie, jednak charakterystyka magistrali wymusita dokonanie korekty miedzy
Koscierzyna a Gofubiem. Zmiana przebiegu wiazata si¢ z koniecznoscia dostosowania linii
do intensywnego ruchu towarowego, z cigzszymi i diuzszymi sktadami. Nowe torowisko utozono
przez Skorzewo, arozhiorki starego szlaku dokonanow 1930r.
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i . i g = Po opisanej nizej linii nigdy nie przejechat zaden planowy pociag, ani nie potozono nawet catego
R S TIEET DRDCALINIWO: CARCEN torowiska. Na poczatku XX w. wtadze pruskie realizowaly polityke rozbudowy sieci kolejowej, gdzie I
- “H — znaczace i starsze linie spinano nowymi, na ksztatt pajeczyny. Przez Czersk, juz od roku 1873 przebiegata
d tzw. Kolej Wschodnia miedzy Tczewem, a Kostrzynem, dlatego z czasem zdecydowano o budowie
s vy bt ek Lniers s s ool g({gatezienia do Liniewa na trasie Koscierzyna - Pszczotki. W dalszej perspektywie miat to byé tez skrot I
= do Gdanska, przez Stara Pite. Prace ziemne trwaty juz od 1914 r., jednak nie ukoriczono hudowy przed
koricem wojny. W odrodzonej Polsce, dalsze losy tej inwestycji stanowity powainy dylemat dla wiadz.
W kontekscie ksztattu korytarza prowadzacego do morza oraz statusu Wolnego miasta Gdanska,
zdecydowano ostatecznie o wykorzystaniu jedynie krotkiego odcinka Czersk - Bak jako przydatnego
przy budowie magistrali weglowej. Do dzi$ zachowato sie m.in. kilka wiaduktow oraz nasyp. Miedzy Stara
Kiszewa a Konarzynami zostat on uzyty do potozenia asfaltowej nawierzchni.

Kolei Zelaznych
Minister Kole: e
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GDYNIA GEOWNA - KOKOSZKI

Powstanie tej linii byto determinowane sytuacja geopolityczna po | wojnie $wiatowej, a wiec konie-
cznoscia utworzenia pofaczenia kolejowego do Gdyni z pominigciem Wolnego Miasta Gdanska. Budowa
trwata do listopada 1921 r. w trudnych warunkach terenowych, a jednoczesnie z duzym pospiechem, stad
na trasie pojawity sie znaczne roznice wysokosci. Za punkt wyjsciowy stuzyta stacja w Kokoszkach,
posiadajaca od 1914 roku potaczenia kolejowe. Jednym 2 O%tatnich uzytkowanych fragmentow tej linii,
byt odcinek lezacy w miejscu dzisiejszego portu lotniczego. Zostat on rozebrany dopiero w 1973 r.
Opisywana linia funkcjonowata niecata dekade, gdyz od samego powstania traktowana byfa jako
rozwigzanie tymczasowe. Wraz z wytyczaniem magistrali weglowej, wykorzystano niektore odcinki,
a nachylenia toru nieco zniwelowano za sprawa zaawansnwanychirac ziemnych. Stacje Osowa oraz
Wielki Kack przeniesiono w inne miejsca. Przeprowadzone przebudowy pozwolity na uzytkowanie ‘ >
magistrali zgodniezjej przeznaczeniem, czyli obstugi ciezkich pociagéw towarowych ze Slaska. ot e e L

DAWNA STACIA WIELKI KACK
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‘ .‘)80" “ (e, . Powstanie tej linii miato Scisty zwiazek z rozwojem Kartuz oraz innych miejscowosci potozonych na
3 wedanaina zachdd od Gdanska. Juz od 1886 r. Kartuzy posiadaty potaczenie do Pruszcza Gdanskiego, jednak byta to
3"’ '{‘“‘ @ ‘ r e ' | dosyc okrezna droga do Gdanskai przez to niezhyt wygodna dla pasazerow. Starania lokalnych postow w
\okosghten, e 2 % >,g : parlamencie pruskim zostaty zwieficzone dopiero w lipcu roku 1909, kiedy podjeto decyzje o budowie
Z“f”“ ecked “,-;r'_" - ’9‘%}‘7 - @ — .| pdinocnego odgatezienia od wsi Stara Pita do Wrzeszcza. Duia role odegrat tam tez pruski sztah
> N { &9%@3&@? i ( generalny, dostrzegajac role tej linii w planach obrony Gdanska. Koszty przedsigwzigcia oszacowano
580f F % ,K 4 Ohrad® S wysoko, z racji trudnego profilu, prowadzacego przez liczne pagorki morenowe. Prace terenowe trwaty w
2nesSonr WLt Veerterge ‘ latach 1912-1914 i obejmowaty zaréwno niwelowanie wzniesien, jak i budowg tacznie trzynastu
Lappi (]x‘)blau 80&: vin- o 82505 ¥ i wiaduktow i mostu. Podziat granic z 1919 roku, przeciat linig na wysokosci stacji Kietpinek. Z Kokoszek,
Al / G r!w' \§diorea lezacych najblizej granicy z Wolnym Miastem, poprowadzono odgatezienie do budowanej Gdyni. Podczas
7~ mnndn S0ty || Scharfindg. walk o Pomorze Gdanskie w marcu 1945 r., wojska niemieckie wysadzity most i wiadukty kolejowe, a
—— - zdemontowane torowisko postuzyto do odbudowy linii Kwidzyn-Sztum. Linia do Wrzeszcza zostata

reaktywowanaz nieco zmienionym przebiegiem, za sprawa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej.

5. Danzig Langfuhr — Kokoszki — Kartuzy 5.
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MYSLICE

Jednaz dtuzszych linii lezacych w wojewodztwie pomorskim, ciagneta sie od Myslic lezacych na potudnie
od Elblaga, az do Szlachty w bezposrednim sasiedztwie magistrali weglowej. Budowa przebiegata
osobnymi etapami, a otwieranie poszczegdlnych odcinkow nastepowato od 1902 r. Jako pierwsze,
oddano do uzytku potaczenia Smetowa ze Skorczemi Szlachta. W 1905 r. parlament pruski podjat decyzje
0 przerzuceniu mostu dwutorowego nad Wista koto Kwidzyna. Zaangazowanie lokalnych wiadz
zaowocowato rozszerzeniem projektu o jezdnig obok toréw. £aczny koszt budowy mostu, ukonczonego
w 1909 r., wynidst 9 milionow marek. Nie stuzyt on jednak dtugo, z powodu nowych ustalen granicznych
po | wojnie $wiatowej. Przegrany przez Polske plebiscyt, uksztattowat granice wzdtuz wschodniego
brzegu Wisty. Most znalazt si¢ na obrzezach owczesnej Polski i wtadze usilnie dazyty do jego rozhiorki,

mimo protestow niemieckiej strony. Demontaz zostat zakonczony w 1929 r., a Srodkowa czes$c postuzyta ' Uit ™
do budowy drogowej przeprawy przez Wiste w Toruniu. Tym sposobem Kwidzyn utracit potaczenie | ppfionzhecid )
ze Smetowem. Pozostata czesc linii byta zamykana dla ruchu kolejowego od lat 60. Ostateczny kres : :
zachodniemu odcinkowi potozyta budowa autostrady Al i zwiazana z nig rozhidrka toru w okolicach

Smetowa.
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Linia ta miata wybitnie lokalny charakter i stuzyta przede wszystkim dla potrzeb transportu ptodow
‘ Tﬁosenberéﬁ' rolnych oraz przewozow lokalnej ludnosci, Do uzytku zostata oddana w styczniu 1900 r. i obstugiwata
vt % - ! cztery pary pociagow w dni powszednie oraz piec par w Swieta. W 1914 r. na proshe pasazerow utworzono
e 21 i P dodatkowy przystanek Limbsee (ob. Limza). Walki pod koniec Il wojny $wiatowej nie oszczedzity takze tej
| ol R linii. Jeden z mostow zostat wysadzony a tor rozebrany. Zachowato sig natomiast kilka wiaduktow oraz

wPlej KISIELCE | zabudowania kolejowe na stacjach Kisielice, Wilkowo i Rozajny Wielkie.

loriclier

DWORZEC KISIELICE




Linig oddano do uzytku | wrzesnia 1902 roku. Prowadzita na potnoc do Leborka i faczyta sie zistniejaca || = - ; :
od 1870 roku linia migdzy Sopotem, a Stupskiem. Ponadto Lebork posiadat juz potaczenie do Leby, oraz | T S X (@
Pruszcza Gdanskiego. W 1945 r. zniszczong linie rozebrali Rosjanie, a dwa lata pozniej podjeto decyzje { B\S ‘ e

o przywrdceniu do ruchu jedynie krétkiego odcinka migdzy Cewicami a Lehorkiem, co pozwalato na
dojazd do wojskowego lotniska w miejscowosci Siemirowice. Linia zostata wytyczona przez rzeki
i gwattowne zanizenia terenu, stad na jej trasie wzniesiono liczne ceglano-kamienne mosty i wiadukty.
Czesc z nich zostata wysadzona w powietrze jeszcze pod koniec wojny, co tez przesadzito o zaniechaniu
odbudowy.
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Linia powstata w roku 1909, jako ostatnia przechodzaca przez wezet kolejowy w Bytowie. Utatwiata
podroz w kierunku potudniowym i potudniowo zachodnim , faczac si¢ w Miastku z linig Pita - Ustka.
Jej historia zakonczyfa sig rowniez w 1945 roku, wraz z rozebraniem przez Armig Czerwona. Do dzi$
garte LY . nie zachowato sie zbyt wiele obiektow architektonicznych, w miejscu przebiegu toru. Szczegolnie
ais lw““ et NG | A A interesujacy byl most nad rzeka Studnica, wzorowany na starozytnych rzymskich akweduktach.

Y < T ‘ W zwiagzku z wytyczaniem tej linii, dokonano tez korekty przebiegu torow w samym Bytowie. Najstarsza
4 U AV at . liniaw Kierunku Korzybia biegta pierwotnie 150 metrow na potudnie przez zachowany do dzis kamienno-

L \‘T"""f*}*‘?':étfi:-__*_ - L . e ceglany most nad Boruja. Kiedy Bytow stat si¢ stacja weztowa, tory w miescie przeniesiono na pénoc,
| gt ) - e - gdziebytowigcej miejscaidos¢ waskimost nie ograniczat juz przepustowosci
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SMOLDZINO

st
W powiecie Stupsk, najwiekszym z powiatow w Prusach, pod koniec XIX w. funkcjonowaty juz potaczenia ﬁ s . :
ze Stargardem i Gdanskiem oraz Ustka i Pita. Zgodnie z pruska ,,Ustawa o kolejach lokalnych” z roku s gl
1892, przystapiono do wytyczania linii o znaczeniu lokalnym. Dla obnizenia kosztdw, poczatkowo
ktadziono tory o szerokosci 750 mm. Pierwsza z wielu linii w tym regionie, taczaca Stupsk przez Zelkowo
do Dargolezy, zostata uruchomiona w 1897 r. Pig¢ lat pozniej, powstat dodatkowy odcinek do Cecenowa.
W Zelkowie istniato tez pierwsze odgatezienie w kierunku pétnocnym do duzej wsi Siecie, a nastepnie
do Smotdzina. W pierwszej dekadzie XX w. pojawity sig kolejne projekty, lecz zdecydowano o budowie
w standardzie normalnotorowym, gdyz uznano go za bardziej ekonomiczny w dtuzszej perspektywie. ,
W 1913 r. oddano do uiytku linie ze wsi Dominek, wychodzace w kierunku Ustki oraz Smotdzina, i > ) —7;
Dla wyeliminowania koniecznosci przetadunku towardw, zdecydowano o przysztym przekuciu juz - ’*’ 7 y ;. '
istniejacych waskotorowych odcinkdw. Ujednolicenie szerokosci toru na wszystkich liniach zakonczono
w 1933 r., zmieniajac przebieg w niektorych miejscach oraz likwidujac niepotrzebne i nieoptacalne
w utrzymaniu fragmenty. Podobnie jak wiele innych w dawnej Rzeszy Niemieckiej, tory Stupskiej Kolei
Powiatowej w 19451, rozebratawkraczajaca Armia Czerwona.
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Gfownym oredownikiem powstania linii kolejowej wzdtuz rzeki Stupi byt Oskar Meissner, dyrektor
fabryki papieru pofozonej we miasteczku Debnica Kaszubska. Jego wieloletnie starania zostaty
ostatecznie zwienczone w styczniu 1893, kiedy zatwierdzono projekt linii normalnotorowej,
sfinansowanej po rowno z pieniedzy fabryki, powiatu oraz wykonawcy prac i jednoczesnie operatora.
Odcinek do Debnicy Kaszubskiej wraz z bocznicg fabryki, ukonczone w 1895 r., przyniosty znaczne
korzysci, wiec niezwtocznie przystapiono do wydtuzania linii. | sierpnia 1906 r. uroczyscie oddano
do uzytku ostatni odcinek linii - do Budowa. W przysztosci planowano tez utworzenie z Budowa stacji
weztowej z potaczeniami w czterech kierunkach do juz istniejacych linii, jednak plany te pozostaty
niezrealizowane. Rozhiorki torowiska dokonata Armia Czerwonaw [945r.
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